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2011–2012-es tanév őszi félév

Tantárgyi követelményrendszer és programleírás


I. Követelményrendszer

1.
Tantárgynév, kód, kredit, választhatóság: járműépítés I, MMF3Q0GN, 5 kredit, szabadon választható
2.
Felelős tanszék: TMA
3.
Szak, szakirány, munkarend: minden alapszak, nappali munkarend
4.
A meghirdetés ideje (mintatanterv szerint, keresztfélében): mintatanterv szerint
5.
A meghirdetés formája (csak vizsgára, teljes tantárgyfelvételre): -
6.
Heti tanóraszám (nappali, ea+gy+lb): 2+0+2
7.
A félévi konzultációs órák száma (levelező tagozat): -
8.
Az előfeltételi tantárgy (tantárgyak) neve és kódja: -
9.
Félév végi követelmény (aláírás, gyakorlati jegy, vizsga, szigorlat): gyakorlati jegy
10.
A kötelező ismeretellenőrzések a szorgalmi időszakban (TVSZ 11. §): 

A kitűzött feladat teljesítését elősegítő munkaterv készítése, tervezési és kivitelezési munka elvégzése, mérések, szakmai egyeztetések, a csoportmunka szervezése. Az előírt dokumentációk leadása határidőre. Munkanapló vezetése.
11.
A sikeres gyakorlati jegy feltételei (TVSZ 11. §): a munkanapló leadása, a tervezett versenyjármű 1:10-es kicsinyített modelljének elkészítése a 13. oktatási hétre.
12.
A sikeres aláírás feltételei (TVSZ 11. §): -

13.
A vizsgára bocsátás feltételei (TVSZ 11. §): - 
14.
Jegymegajánlás (TVSZ 14. §): nincs

15.
Elővizsga (TVSZ 15. §): nincs

16.
A vizsga részei (írásbeli, szóbeli), menete, a vizsgajegy meghatározása: -
17.
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II. Programleírás
A gyakorlati foglalkozásokon a megelőző előadásokon tárgyalt tananyagot dolgozzuk föl.

1. A gépjárműre ható erők: gördülési ellenállás, légellenállás, emelkedési ellenállás, gyorsulási ellenállás.

2. Menetdinamika: vonóerő, vontatási teljesítmény, a gépjármű mozgásegyenlete.
3. A futómű: kerekek, kerékfelfüggesztések, kormányzás.

4. A futómű: rugózás, fékek.

5. A sűrített levegős hajtás: palack, hatásfok, fajlagos munkavégző képesség. 
6. A teljes- és a résztöltésű légnyomásos dugattyús motorok: teljesítmény, hatásfok, légfogyasztás. Hőtani megfontolások. A puffertartály szerepe és méretezése.

7. A pneumatikus munkahenger méretezése: löketidő, nyomóerő, teljesítmény, fogyasztás. A szelepek, csövek, nyomáscsökkentők, szerelvények áramlástani jellemzői.
8. Érzékelők. A pneumatikus munkahenger vezérlése. Vezérlőtárcsa, vezérlőléc. Vezérlés PLC-vel.
9. A gépjármű villamos hajtása. Akkumulátorok, villanymotorok, fogyasztás, hatásfok.

10. A villamos hajtás méretezése: indítónyomaték, teljesítmény, áttétel.

11. A belsőégésű motorok teljesítmény- és nyomatékgörbéje. A fajlagos fogyasztást befolyásoló tényezők. 
12. A közvetett befecskendezésű benzinmotor tüzelőanyagellátása.
13. A benzinmotorok üzemének számítógépes vezérlése.

Kecskemét, 2011. aug. 24.
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hallgató
tanszékvezető
tantárgyelőadó
A megvalósult tanmenet a fönti leírástól a következőkben tért el:
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